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Secrétariat BRUXELLES

| Michel BROIGNIEZ
' Allée des Jonquilles 18

145# Walhain(PERBAIS)
Tél: (010) 65.87.48

Secretariat CENTRE

Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire 51

7100 La Louviere

| I
r Camptes bancaires:

BRUXELLES: 068-2027267-91
CENTRE: 271-0061822-65
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Les demandes dq_renselggpqeng§1gg.

d'anciens FERRO-FLASH sont a faire
parvenir a votre secrétariat res-

l pectif.

}eslpﬁhngements d'ad?esse sont a
_fiige parvenir _UNIC_}UEMENT au
IEEFEétQEiatLQE BRUXELLES.

==

Priere de joindre pour toute cor-
respondance une enveloppe timbrée

et auto-adressee.

=

Montants des cotisations

I | Membre avec service

FERRO-FLASH: BEF 700, -
I Membre vivant sous
le meme toit qu'un
l membre avec service
FERRO-FLASH: BEF 400,-
Membre bienfaiteur: BEF 1000, —
et plus; ..

N'oubliez pas de mentionner

vos nom et adresse compléte

ainsi que votre numéro de
membre.

FERRO-FLASH - FERRO-FLASH

Les articles et photos pour paru-
| tion dans Ferro-Flash sont a faire

parvenir a votre secrétariat res-
| pectif,

Les articles publiés dans Ferro-
Flash n'engagent que 1la respon-
sabilite de leur(s) auteur(s).

|

| Les firmes et commercants cités

| dans les articles, ne le sont qu'a
titre d'information.

ECHANGE DE REVUES INTER-CLUBS
————— TS S ENLLVDS

Les revues sont a faire parvenir a
Pierre HAUTEFIN

Chaussée de Mons 125

7100 Haine-Saint-Pierre.
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Pour vous détendre. adheérez au

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Vous aimez les trains, nous aussi.
Venez en parler avec nous tous les vendredis de 19h30a 23 h.

Place Caffet (1% &t. école communale)
3 HAINE-ST-PAUL | |
et le 1 dimanche du mois de 14 a 18 h. a la Gare-Musée
de HAINE-ST-PIERRE

-Réseaux HO 2 et 3 rails, réseaux N, bibliotheque ferroviaire, docu-
mentation, conférences et projection.

Dimanche ler décembre:199]

w

Réunion annulée (bourse i
'« La Louviere-Bouvy)

Ei

S
~ Dimanche 5 janvier 1993.
W

Réunion travail:
Mﬂggr?_sagion aes aiguillages
PECO du reseau "DUPUIS"

hinl Sacal.rifRar

Réunion métal blanc: construction d'une loco T.16

aide et conseils par des spécialistes
En principe les dimanches aprés-midi. Contacter J-P Hoven

ou F. Wéry a la réunion du vendredi pour confirmation.

RERRRUIRIRENNIEENTRER

Rllee des Jonquilles 18 - 1457 WALHAIN {Perbals)

T. 010/65.87.48.

L' €équipe d'animation BXL vous invite A 1la prochaine réunion qul
aura lieu le:

VENDREDI 22 novembre 1991

dans notre local habituel, Rue Longue 84 - 1150 Bruxelles.
(Ouverture des portes: 19h45, Dé&but du programme vers 20h15.)

INFORMATION ': La sécurité incendie dans le tunnel Trans-Manche.

—

S —— —
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Conférence-débat par Mr. Mouton, responsable de 1la firme ODICE.
Située dans le Brabant Wallon, cette PME, speécialisée dans 1la
protection incendie, a cependant décroché un contrat important
concernant les rames Trans-Manche et navettes Eurotunnel.

Sl ce sujet vous intéresse ainsi que tout ce qui tourne autour du
TGV, ce sera l'occasion de venir parfaire vos connaissances.

Bourse d'échange : Les membres qQui le désirent peuvent apporter
leurs modeéles a vendre ou €changer.
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MEMBRE ORDIHAIRE AVEC FF. = BEF 700.-
MEMERE VIVAHT S0US LE MEHE TOIT QU'UH
=

MEMEBRE ORDIHAIRE. MAIS 5AHS FF. = BEF 400.-
MEMBRE EBIEHFAITEUR. HIHIMUM BEF 1.000.-
WMEMBRE DE MOINS DE 18 AHS + FF. = BEF 4%50.-
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4OU VONT NOS TRAMWAYS QUAND ILS S'ENT VONT?

Simon SIMON
C'est ce que 1l'on pouvait se demander le / septembre dernijerp 3

Jumet.C'est & cette date effectivement que les deux derniéres MOtrices de
type"S pré-métro”"ont quitté les rails vicinaux hennuyer.Soulevés par deux
énormes camions-grues,ces trams pesant prés de 20 tonnes Chacun:enSUite

simplement déposés sur un camion avant de partir vers leur nouve]l]e

destination.

Ces motrices présentons-les d'abord:La 9120(ex 9667 ex Standarg 9667)
était a l'origine affectée au réseau d'Anvers et mise en service copmpe”S"
le 21/05/54,elle arrivera sur le réseau hennuyer le 8/06/60 avec son
numéro d'origine 9667.Vers 1975 la SNCV transformera cette motrice eq
S pré-métro en lui ajoutant des marche-pieds rabatables pour quaijs hauts, et
la possibilité d'ouvrir les portes des deux cdtés;sa livrée recevrg égal-
ement des moustaches vertes.En 1976 la SNCV décide de renuméroter son parc
et c'est ainsi que la 966/ devient 9120 arrivant en téte d'une série de
motrices apte a circuler sur le réseau pré-métro de Charleroi(9120 -9162).
Elle circula jusque la fin du service ferré entre Charleroi et Trazegnies
et ce en avril 88.

La seconde motrice est la 9127(ex 10164 ex Standard 10164),elle sera

immédiatement affectée au groupe du Hainnaut,sa mise en service comme S

Vo C
yageurs.Esperons que l'une d'entr'elles fera 1'objet d'une conservation
par une association ou l"autre
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9014

9028
9048

9051

9055
9063
9093
9097
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9102
9104
9120

9123

9127

9148
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9173

9174
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9591

SITUATION DES MOTRICES TYPES "S" au 1/10/91.

Utilisée par le TTO a des fins touristiques a la cote

garée au dépot de Knokke.

Exposée au musée de Schepdaal

Exposée au musée de Natalis(Liége)sous son numéro d'origine
10063

Utilisée comme motrice dépannage-déraillement par le TEC
stationnée au dépot d'Anderlues

Motrice de service de la ligne aérienne stationnée a Anderlues
Utilisée par 1'ASVi et garée au dépot de Gosselies

En cours de restauration au dépot de Knokke

Exposée au musée d'Edegem(Anvers)sous son numéro d'origine 9785
Conservée par 1'ASVi sous son numéro d'origine 9974,garée

au dépot de Gosselies

Exposée au musée de Schepdaal

Déposée dans un dancing de Wavre(Tram-Fou)

Garée pour l'instant a Evere pour restauration,ensuite
rejoindrait la cote a des fins touristiques

Utilisée par le TTO a des fins touristiques a la cOte garée

a Knokke

Garée au musée de 1'industrie a Marchienne,sera exposée avec
convol STIC prochainement

Transférée dans une usine de Dunkerque

Exposée au musée de Schepdaal

Utilisée comme motrice de service Voies et Travaux par le TEC.

b

Garée tantot a
Idem que 9173

Conservée et utilisée par le TEC a des fins d'écolages et de

Anderlues tantot a Jumet

repérages de ligne pour les candidats-wattman,possibilités
d'utilisations touristiques

Motrice d'auscultation des lignes aériennes,garée a Anderlues

Les autres motrices SJ 91/7/0-9184 sont garées a Jumet en attente soit

leur démolition pour la plupart d'entr'elles,soit d'une transformation

motrice de service.

- indication S pour S classique,SO pour S d'Ostende unidirectionnelle,SE pour S avec

équipements Kieppe,SM pour S avec marche-pieds pour pré-métro de Charleroi,SJ pour S

transformées par l'atelier de Jumet.




(
} SITUATIONS DES REMORQUES TYPES "S" au 1/10/91.

9300 Utilisée au Tramway Touristique de l1'Aisne,sous une livrée

Bleu/Créme aménagée en remorque bar

9303 Exposée au musée d'Edegem sous le numéro 19580
9309 Garée au dépot de Gosselies
9312 Parquée hors des rails au dépot d'Anderlues,elle rejoindrait

la 9120 afin de reconstituer un train complet type S
Elle fut dotée en 1981 d'un pantographe mesurant la hauteur

de la ligne aérienne

™

Les remorques de type S n®°9305 a 9316 sont d'anciennes motrices
transformées,les 9300,9301 et 9303 ont étés construites comme telle;les

9302 et 9304 n'ont jamais existées.

op P

Entre ciel et terre, la ¢
qui connaitra bientot la

Photo: S.SIMON

Un chemin qui doit sembler
familier a la 9127 mais cette

&

fols parcouru a "dos de camion"
Nous devons etre a Jumet non
loin de la Bolte a fumee

Photo: S. SIMON




ELECTRIFICATION DE ST GHISLAIN QUIEVRATIN
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Cette électrification witialement prévue pour 1983, deviendra effective...si tout
va bien en 1993.

Un peu d histoire, ou de la grandeur & la décadence.

La ligne Saint-Chislain - Quiévrain - Blanc-Misseron fut inaugurée le 14
novembre 1842. Elle rejoignait, de l'autre c6té de la frontiére, la ligne
du Nord frangais qui devait assurer la premiére liaison entre les capitales
belge et frangaise, via Valenciennes et de nombreux changements de convois.
En effet, i1 fallut attendre le 12 décembre 1857 pour les premiéres liaisons
directes Bruxelles - Paris via Feignies.

* *

La ligne Saint-Chislain - Quiévrain exploitée a double voie pour une vitesse
autorisde de 90 KM/H est longue de 10 KM. Elle dessert les gares intermédiaires
de Boussu, Hainin et Thulin. Des cabines de signalisation mécanique fonctionnent
a Boussu, Thulin, et deux a Quiévrain. Elles sont presque centenaires

S1 la circulation des trains de voyageurs y a toujours été florissante,
par contre le trafic marchandises qui connut pléthore d'heures de gloire a décli-
ne au fil des années, surtout depuis le début des années '80.

En effet, la specialisation des points frontieéres par la SNCF et la SNCB conju-
guée avec le déclin des industries valenciennoises a entraing la fermeture des
points frontieres de Blanc-Misseron et Quiévrain.

En 1980, quatre trains de marchandises, aller et retour transitaient encore

par cette frontiere; ce trafic est actuellemnt dévié par Quévy-Feignies. Entre
Quiévrain et Valenciennes subsiste encore une ligne & voie unique parcourue a la

vitesse de 30 KM/H.

L' électrification.

Une nouvelle gare doit étre construite a Quiévrain. Les travaux débuteront en
septembre 1992.

Pour éviter d'importantes modifications aux deux ponts routiers franchissant
la ligne a Thulin, celle-ci sera exploitée sous le régime de la voie unique
sur la voie "A" de St Ghislain a Quiévrain, avec ripage de celle-ci sous la par-
tie centrale des ponts pour satisfaire aux obligations du gabarit electrique.

La voile unique assimilera le régime du bloc automatique, avec automatisation
des PN qui seront encadrés par des circuits de voies; la sécurité des circulations
sera assurée par le systéme du comptage d'essieux, comme au tunnel de Montzen.

A Quievrain, seules, trois voies seront électrifides: une, voir deux autre <
voles seront maintenues pour le trafic local.

Le seul poste tout relais installé dans le nouveau B.R. remplacera les deux
cabines actuelles. Il sera télécommandé ultérieurement de Saint-Chislain ol d'im-
portants travaux de signalisation sont également prévus, conjugués avec des tra-
vaux de voles pour le passage des TGV de Lille vers Charleroi.d la vitesse
de 160 KM/H.

A Mons, les voies d'entrée de Jemappes devront étre adaptées a cette nou-
velle vitesse ( actuellement 40 KM/H ). Le PN N° 99 & 1'entrée de la gare sera
remplacé par un couloir sous - voies piétonnier avec déviation de la circula-
tion routiere. Ce PN seulement automatisé en 1963, était le dernier témoin
de l'age d'or de la gare de Mons avant 1'électrification Je ses lignes et de
ses voles 1nternes.

* X

e service des trains sera adapté a la nouvelle situation: les trairs &]lec—
triques en direction de Zaventem partiront de Quiévrain; 1'organisation in-
verse est eégalement prévue; elle sera tres appréciée par les nombreux navetteurs
originaires surtout de la populeuse cité de Boussu, qui ne devront plus se
rendre a Saint-Ghislain.

G b
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Le 4006 a Thulin.

Voyage G.T.F. du
8 avril 1989
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Le 4006 du G.T.F. guitte
Quiévrain en direction de la
'rance, tandis que le. régu-
lier - série 62 + rame M2

reversible - repart vers
Mons.

8 avril 1989
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FERRO FLASH NAMUR Ferro -Flash Namur est, comme on le sait, un bulletin de
N° 50 qualité, qui traduit au travers de ses pages un dynamis-
sme indéniable de la part des membres du R.M.M.

Outre la vie du Club, le lecteur trouvera dans ce numero
la page d'histoire avec la renumérotation des locomoti-
ves belges en 1931 mais aussi une rubrique modélisme
dont j'épinglerai la méthode pour réaliser les prairies.

CFTY TOURAIL Belgique et TGV; les locos belges des cantons Eupen-
Malmédy; le dispatching de Mons; les gares de Tournai.

N® 103

TRAM 2000 Honneur a la TEC dans ce numéro. La nouvelle société
a déja connu un premier boulversement avec les muta-
tions de matériels de dépots en dépots et d'une province
3 1'autre. Rien de nouveau pour le tram ©90.

AMSAC Le poste de contrdéle de tr action électrique de Gand.

N°® 22 Micheline ou pas micheline: that's the question. Chroni-
que Marklin.

LE TRAIN-TRAIN Pour les nostalgiques du tram : la fin du 75 Charlerol

7/8 1991 Thuilies.

9 1991 La photo de couverture de ce numéro frappera plus d'un

tramophile: elle montre les tramways du Caire et ces
motrices sont identiques - mais dans quel état ! -

aux séries 400 de la STIC ( transports intercommunaux de
Charleroi. ) Eh oui, il fut un temps ou notre materiel
s'exportait en tous modeles et était ainsi reconnu et
réputé ! C'est ce qu'un article nous décrit avec forces
exemples dans la revue. Le lecteur trouvera aussi un histo-
rique du Nord Belge (suite) et des petites lignes de la
banlieue de Charlerol.

SNCB INFORMATIONS Revue destinée aux professionnels et a la clientele
2 1991 “fret”,

MIBA SPEZIAL (!) Dans la langue de Freud, ce numéro spécial de MIBA pré-
sente des exemples schématiques d'implantation de réseaux.

LOCO REVUE Test de 1la sybic Marklin; construction d'un fourgon en HO
540 Sept 1991

JOURNAL DU CH.DE FER "Anschluss" intégrale ou presque dans ce numéro (comme dans

N° 53 les autres dailleurs). En effet, outre un ou deux articles
Bénélux et la rubrique Rail Photo, ¢a germanise tres fort
dans le contenu Rédactionnel.

LSV TIJDSCHRIET La revue du LSV association implantée dans le Limbourg

—————

N® 48 et ayant auparavant trouvé refuge sur le carreau de la
mine de Zolder, exploite désormais un touristique surles




lignes As-Eisden et As-Waterschei. Son bulletin de

10 1'été 1991 passe en revue le patrimoine ferroviaire
des neuf provinces et se présente des lors comme un
guide.

MOBOVARIA La belgicisation d'un poste d'aiguillage anglals; mo-
N° 49 déle réduit de trolley-bus.

LA VIE DU RAIL Prenez le train avec Sherlock Holmes

N°® 2306

N°2307 L'envol du Val

N°2308 Les vingt ans qui ont sauvé le train aux USA: 1l y a

donc vingt ans, on créa 1' AMTRAK, agence fédérale
chargée de déprivatiser un réseau ferroviaire malade
depuis longtemps. Alors que 1' AMTRAK, percgue d'abord
comme une " Mére Thérésa " ferroviaire avait comme but
inavoué, celui d'accompagner le mourant jusqu’'a son
dernier souffle, de nouvelles données allaient boulverser
le schéma du déclin: la crise de 1'énergie et les couts
prohibitifs de 1'ensemble des combustibles.

Plutdét que de mou rir, le malade se remet lentement et
voit 1'avenir en T.G.V.

N° 2309 La nouvelle carte géographique de la France ( carte ferro-
viaire ). On constate que du coté ferroviaire frangais,
ca bouge, en bien comme en mal...

N°® 2310 L:'autoroute sur rail...

A sulvre... G.D.

ApBuaHAHE AR B HEHE S HEHHHH R AR HHH R AR R R A A R R R R R
I:MINE-ST. PIERRE. — Charbonnages.
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Le charbonmage du Champ d Haine  (puts 5t Fehx) fut exploite qusque peu apres la
derniGre querce 1 tut le dermer en activite @ Hane-Saint-Pierre

Dans le numéro 149 de F.F, j'avals passé un message

pour m'adresser des documents ou des renseignements sur le charbonnage

St Felix & H.S.Pierre.Je n'ai recu que quelques copies de cartes postales,
mais qui m'ont aidé pour essayer de reconstituer les batiments divers que
composaient ce charbonnage. C'est pourquoi je seral a méme de vous présenter
dans un prochain numéro quelques planches de cette reconstitution,le but
étant de réaliser un ou plusieurs modules de 1'époque 1900-1930 sur lesquels
seraient représenté la verrerie de Mariemont;la poterie Monseu,le charbonnage
St Felix,...Pour cela,je vais avoir besoin de vous!Qui serailt intéressé?

Merci de m'écrire :Pierre RASSON,34,rue Pierre Corby,92140 CLAMART(France).

AVIS: quelques lecteurs se heurteront a une disposition des pages de FERRO-FLASH un peu fantaisiste. Ne tirez pas s.u

1'imprimeur. Ca arrive méme aux pros mais c'est pas une raison. Tout comme vous, notre imprimeur est modeliste, en
olus, il est, tout comme nos rédacteurs, bénévole et n'hésite pas a vous consacrer son temgg libre!

Mode d'emploi pour rileurs: photocopier les pages a l'envers. Recoller la photocopie au bon endroit a 1'endroit

pour obtenir un FF correct
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De votre correspondant "Outre-Quiévrain" 3¢ ‘PRQSSON

L Interconnnexion de MASSY : Une histoire qui commence...

Depuis le 29 Septembre 1991, des rames TGV Atlantiques relient directement Lyon a Nantes et
a Rennes sans passer par Paris.

Qu'en est-il1 exactement ?

Le développement urbain n’est jamais le résultat du hasard, mais presque toujours celui de
la nécessite.

Le cas de Massy est a cet égard exemplaire ; en effet, dés le lancement du TGV Atlantique,
la ville de Massy manifestait sa volonté de faire arréter les trains dans sa commune. Des etudes
(1986) permirent d’affiner le bien-fondé de raccorder la ligne C du RER a la gare TGV. Cette opéeration
devenait dés lors prioritaire et était accompagnée d'une opération d’urbanisme (POle tertiaire a
vocation européenne d environ 500.000 m2 de bureaux).

Massy est au centre d’un maillage de grandes infrastructures nationales et regionales :

- Autoroute du Sud (A6) vers le Sud de la France.

- Autoroute du Sud-Ouest (Al0) vers Bordeaux.

- Voie rapide N 118 vers Petit Clamart et Sevres.

- Ligne B du RER, relie Paris en 20" (et Roissy).

- Ligne C du RER, assure une liaison vers Rungis, puis avec la gare d Austerlitz.
- Ligne vers Juvisy et Versailles.

Elle réunit une technopole scientifique tournée vers la recherche (43 ¥ de laboratoires
publics et privés, 60% de grandes Ecoles, Polytechnique, Ecole Centrale, HEC...). Un peu plus de 35000
chercheurs et ingénieurs travaillent dans cette zone.

La zone d Interconnexion

La décision de faire une gare a Massy est un peu une révolution : pour la premiere fois,
depuis la création des chemins de fer, une gare parisienne sort de Paris Intra-Muros ; elle sera le
point d’arrét obligé de tous les trains interconnectés ; d abord ceux qui passeront de la ligne
Atlantique a la ligne Sud-Est dés 1991, ceux de la ligne du Nord de 1°Europe a partir de 1993.

La gare TGV (souterraine) est constituee de 4 elements principaux :

- Un caisson souterrain de 500 m de long comportant trois travées de 10 m de large. Les
rames TGV circuleront a grande vitesse dans la travée centrale, tandis que de part et d autre, les
trains s arréteront dans les 2 través latérales.

- Au dessus du caisson, 2 niveaux de parking (800 places).
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- Au dessus des deux extrémités des quais, se trouveront les 2 gares avec un batiment
voyageurs et une cour dépose pour les voitures et taxis.

Réalisée a partir du béton clair, les fagades sont en fait d” immenses surfaces vitrées ; la
toiture est une toile (textile) de 1200 m2, tendue par une structure metallique et cables.

Pour assurer les liaisons d”interconnexion, 1a SNCF s’est lancée dans la construction d’un
matériel spécifique : les TGVR (R pour réseau) ; Sur les 80 rames a venir, 50 seront du type bicourant
classique, et 30 pour tricourant (3000 V continu) pour les relations internationales avec la Belgique.

Dates d'ouvertdre du local FSR pour 'année 1992

mardi 20H a 23H
vendredi 20H a 23H

samedi 13H30 a 18H

Heures d'ouverture :

JANVIER mardi T FEVRIER mardi 4
samedi 18 | samedi 15
- vendredi 24 ) N ~__vendredi 2 1 S X
MARS mardi 3 AYRIL mardi {
samedi 21 samedi 18
LRy L vendredi - | B vendredi 24
|
MAI mardi 5 JUIN mardi g
samedi 16 samedi 20
B vendredi 4 | 2 i vendredi 28
JUILLET mordi | AOUT mardi
samedi | samedi
___vendredi . __vendredi Ty -
SEPTEMBRE mardi 8 OCTOBRE mardi B
samedi 19 samedi 17
vendredi 29 vendredi 23
NOYEMBRE mardi 3 DECEMBRE moardi I
samedi 14 somedi 12
vendredi 20 vendredi 18

Si un des jours de cetie liste coincide avec un jour férié€ et
Si un vendredl coincide avec le jour d'une réunion club
la reunicn g FSR est supprimée ( sauf avis centraire )

EROIGNIEZ Michel 010 / 65 87 48
RONAVENTURE Claude 010 / 41 88 30
COLLIN Gilbert 02 / 770 45 20
COORENMAN Pierre 02 / 460 13 40
SMEETS Paul 02 '/ 3540130

TYTECA Guy 067 / 67 02 46
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Deux S carolos a moustache quittent Jumet. Abandonnées depuis quelques années sur le pour-
rissoir jumétois, en compagnie de plus jeunes B.N. d'ailleurs, 1'une se fera une cure de
jouvence le long de la cote a la téte d'une rame touristique, 1'autre prendra une cure de
repos au Musée de 1'Industrie a Marchienne-au-Pont.

ROCO annonce pour octobre un coffret comprenant une T. 96 SNCB + 4 voitures bavaroises uni-
colores ( Merci d'avoir respecté la verité historique )

Pour octobre 1992, ce sera une 2018 bleue qui sortira et en octobre 1993 une 2024 jaune/bleu
Aprés ce sera la 2020 verte...et sans doute entretemps des autres en série limitée pour

maintenir 1'appétit.

Tout le monde en parle mais peut-étre ne 1'avez-vous pas entendu: une 12 sort en HO en 199.2:
modéle haut de gamme tout laiton, motorisation Faulhaber, construction Philotrain.. EXcltusi-
vité de Treinshop Olaerts série limitée 400 pieces. Et pour octobre 1992 idem en O}

— —

Chez MARKLIN, on ne le chuchote plus, mais on le crie bien haut: une loco CC diesel seérie
pour 1992 accompagnée, cela va de soi, de sa soeur luxembourgeoise C.F.L.

LA LOUVIERE
L'Hagar Dusud

Bt . INCROYABLE MALIS VRAJL:

.

Y W PAR N.d. s 'est avec soulagement aue nos
Le ministre des Communications | " SE ? S 1
Jean_LUC Dehaene U!Eﬂt de fa“re amlis cheminots de la gare du sud auron

parvenir une réponse pleine | appris la nouvelle. Ils auront occups
d'espoir a la question posée par le | baraquement, appelé gare provisoire, -
senateur Taminiaux a propos de la

gare de la Louviere Sud. Si jusqu'i-
c1, les baraquements qui font tou-
jours office de gare n'ont pu étre | sait qu'il est appelé familierement
transformés en dur, c’est en rai- | "stalag Sud"

son des budgets limités dont dis-
posait la SNCB. Avec le plan dé-
cennal d'investissements, I'avenir
s'annonce plus rayonnant pour les
chemins de fer. Le début des
travaux pour la nouvelle gare de la
-Louviere Sud sont ainsi annoncés
pour le courant de 1992. Pas trop
tot; pour peu, les « batiments »
auraient pu servir de décor aux
aventures filmées du viking de Dik
Browne...

dant plus de onze ans. Le confort
celui-ci ne laisse aucun doute quant o

Et...ENCORE UNE DE MOINS
THUILLIES

. Le pont bientot
demoli

2£/8/91

A

La SNCB ayant fait savoir qu'elle ..
mettrait fin a I'exploitation de la \h&
igne 109 a la date du 1¢ juin
prochain, le ministre Baudson
vient d'annoncer que l'autorisation -
du démontage de la voie pourra - -
etre sanctionné par arrété royal et ™
suivi de le demolition du pont de
Thuillies par l'administration des
routes. La voie sera remblayee a

cet endroit. C'est ainsi un site
dangereux sur la N 53 Charlerol-
Beaumont ou se sont deja pro-
duits de nombreux accidents qui

est appelé 2 disparaitre.

i 5
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Deux nouveau venu,l'un francais: RAIL SANS FRONTIERFES. Comme son titre 1'évoque, il parcourt

! T 1 1 » T . . A
1 Europe'fcrrov1alref On retrouve des noms bien connus a la tete comme André PAPAZIAN ainsi
que la delicieuse Sylviane h

L'autr?, bien d? chez nous malgré son titre un peu anglais: BELGIAN RAIL INFO. Ici aussi, de
noms bien (archi)connus des membres C.F.C. comme Christian DOSOGNE et Yves REYNAERT.

%ELGIAN RAIL INEO peut se résumer en disant qu'il prend le créneau laissé vide par RAILPHOTO.
Pour tout renseignement sur BEL-RATI, TINFO: DISTRIRAIL. BP 11 1040 ETTERBEEK 3

.

franc succes et lonque vie ¢ tous deux
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MODELISME

Ftre membre d'un club implique ( je le pense ) de partager

ce que l'on sait ou ce que l'on peut faire
Je vous propose donc un autre sujet que mes articles précedent

bour une circulation plus réaliste concernant les différends modeles

mis sur le marché ( surtout lors d'expositions )

je me suis préparé en premier lieu le tableau 1 qui représente

les dif.. époques suivant la norme

Cnsuite j'ai détaillé I'épogque Il ( tableau 2 ) pour plus de précision

Apres cela est arrivé le magnifique travail de Guy Bridoux

qui me permettait de poursuivre un travall déja commence

arace aux livres de notre bibliothéque a Houdeng

ce travail consitcit en un repérage pour transformation de modéles

en ma possession ( Rowa et Fleischmann )
encore merci a Guy pour son travail ( tres interessant pour 'immatriculation

Avec son autcrisation je vous propose les tableaux récapitulatifs n2 et 3
de ce travail ( souf quelques particularités et les voitures postales )

——

_iob!_@ou ) les chiffres entre () ex:( 01 ) 1901
les {leches sulvies d'un nombre ——>064

mise en circulation

fin de circulotion

tableau 2 ] pour la vcpeur
les chiffres en italique 1920

mise en circulation

|

rour diesel / autorail / electrique
oncienne numérotation et nouvelle en 1971

|

construction d'origine
par le fabricant

tableau 3 J les chifires en gras 85201

‘tobleou 4 | idem  tobleau 3
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" Tableau 3 |

Voitures a8 deux essieux

Epoque -—>

3

Boiles & tonnerre
0CO 4203 E B8
8
8
IB
&
&
4202 E B8C
BC
5C
50
4201 E C
&
K .
C 85316 [-——-
4204E 10 | B5401 |-————] 19080 sup. vizie =>?
Fleischmann 5071B 3 R7203 ..__L__:{ _____ S| x
| B 27201 |e==bemcadaam ] 5| o I
B 12?204 ———bm— g | —— >l = I | 1
8 27206 |---p——q4—=~—- ——il »
| C 27362 | * ] |
BO738 (& RP750B |-——fe—demaiaap] » |
8C 27510 |-—={———pm—d e et ———}——488502 |-————A=————F—""7" " > ®
5C 27511 |- =b——q——— wegh| ¥ | | | - |
| BC s e POV K SRR SRR, | A— ———b——185801 |~-————d-———- —=>
50728 |C 7338 |-w<b=5 | 7 |
5070B | D 7416 —--]:_—.L__ _______ i e BESRNR [reepsimisten -——--:3’ |
. L 27417 |-—=f——q-=—fp—=q——= ---—[—- ———| 65403 “":-.:""'"‘2‘1 —
Marklin 4113 8C 7505 “"“"1“"L"-'r-"— _____ f.---.--- 55501 i--—--—r——-—:[--:v
4114 C 7945 Jo—=bs | 2 | |
j 4115 | D 7403 |---+—-> | 7 1 i [ Al | o | |
Trix 3303 5 | T L | :
3302 D | £5401 |-—--— 19050 sup. vizie =32 | |
ima 308153 | A T | E
309154 |38 I | | |
30.9309 1D | || | : | i e —
| | | ‘ |
“leischmann 5065 30 27502 === === -=>!
J o & 27508 [===p—apmemelm—3 1 ® | |
5C 27508 ~——i:-—-,——-—i——>, : | | | ‘
5002 € 127383 [rmpenEas ==> | L | -
2oco/Rowa 44232 |C 27330 |-—-F——4————>| * _I | | l
44235 C 27332 |#=~p—~=1——"1—"2| * | : u ‘
C 27803 |———~trm—— SRR ISR SO 7 cup.. lanterneoy |=—————=———— i iy e 3y |
44624 ¢ 27344 [-—=L—> | | | |
| C 27376G ——“L—- ——=|==2 '__i i L | . _ ! | ‘
‘Marklin 4212 D 27410 -———i;---l--- s ] T l
| D 60216 [( 1816———->1239 ! | W 1 | | i
. 1 R ' !
‘ 3759 4 27305 |---+-> 1| 7
rix . ‘ 27310 |-== == ==~p==j==-F===mf =T 5301 [-————-~———|-- ] 3
C | 271311 j=e=r— I S -—-r—---l-—— mesen! MONGE, feeromimrmapes >|
8 27313 o i s S e -——4———|B85304 |-———-—-—=-— —
C 27316 [---F—— ———————-i—-——----“-—"*;-—- 6535506 I ) *
# 21327 |===p==1"="" >1 ° ‘
C 97398 |=r=pm—dmmmpmmt s s s pae g e B3N s - ——>| e
C 27336 [-—-+-> | ? |
C 27337 |---f}-—q4---}=-=1—-—- N— T — BEETE: | ‘ _____ ———
C 27378 |----> | ?
,]Q_., 27382 :_:.:::&.__‘—T___ RSSS S I :““""——__:_5__;2_;2 Y e e T "'“"'1-—-::-_*'____"1___71*:_._.:,—-—__—.-_:
)-aa;_fj_ “Loilures & 2 essieux |
11 exemplcires l | ! | | |
@ SRy | e =t = — St R e L o n bt R k] (L R il st e e L 3 = 1
“leischmann | SCAH 5. E2=43 ook i > Ii
5002 - £2323 | i
! = 1 kst iy —_—— ---h---—--—---—-' ————— S — TEPTATEETY (e E . i
' oco/Rowa 44255  C F‘:"“:t)j_ - -% """""""" = = = - L I ‘
! 5 o { recherche . Bridaux  guy
| - l mize en tableau e Banayveni '-re cloude
I | 8 -0 1891

. —
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Tableau 4 |
Voitures a4 frois essieux
Epoque —> | b
C UI“ 54 55 56 57 5B 59 8 61
- type | 1045 | 26 47 48 49 S0 g 52 53 9%
Roco 44508 bS 37201 |~--F—=4=-=—-—>| ° |
" [37207 { :
37211 |~eente=> | ?
' 37212 b d——=|—=>| * | sons échelles 1 .
372158 ....__..__:I..._.. iyl ® sans échelles |
44526 b5 | - | BN TN L W
212C3 | armistice |—=——f=—1——"— —===r—"1" "7 ——— e ——]——— T 66
; | 51238 | armistice |——-— ——:I———E——-"' '"""""'"""'":3 ____E__ _—_|==1~~s] &6
| 91281 | ormistice |—=—f—= ———pm————rm T T L._...%.——— S N
1 81233 | ormistice |——=}=—d—==}=—==t—=———"|7""""7 ‘
44500 30 véhicules|——=—{p-——=4—~— >| * 1
’ souf | £6501 .
37318 | —b e e = ~ | |
37348 |- ——F—— _.._t ______ I [ _____ B6303 ard : :.
! 37807 |-- -t e — ?5?05 _::i-__}l.; =
37661 |———+ - e et EELy elebebebl citte Bl 66311 A | f
44313 cd 37382 |———t+-> | sons quérite et sons lonterneou |
37352 ——— e ——— —— —-— - l |
37374 |~~~} N ‘
44505 | c6 55 véhicules |———|——-—— s| ¢ | ( plus de 1000 en 1926 )
souf
| 137323 e e i A —_|86302 |m———dmm———|—— S|
37858 |-—=p——d=———}——g——=— | ——— — e —— —— Be310 |—-—————————|— > * .
37384 |~——fpm—qmm e E6304 |-————————=|=——={—- >
44515 | c6 I T i > certaines ——>7 | ] 13
Fleischmann 5094 c6 L7388 o= bmaduas]cmn| * l |
37886 |-=—=(~—d = —=>] =
S082 c6 SN SR DENPH, PR B l
5095 D 37409 |-==f-> | 7 | [ ﬂ ] —
Marklin 4201 lc6 | 2 | en 1926 de ( 54001 & 54225 ) . ]; |
Rowa/Roco 44233 | 37508 ---I..._ _.__l__} : [ T
Voitures 4 bogies
Fleischmann 5085/B ¥7T201 |-l .__;,‘ -
5086/8B 47323 |-—=-fF—=4——— .--—:[__-...._—__...__._.. BB307 |-———d————=~ N PR
47304 |-—-—fp——q-——p——g———p———= fmmd = | 86301 |——— == ———— e e e -->| &2
§7390 e madaadmmdi e > |
Pirayc ) (S - e i e e i i BB30G [—=——- SRSURIG: NS - >|
5087 579 ﬂrrﬂislice—]———-r———l-—--—r——-—---—*l--—---d———I---——— ——————————— -3 -
plusieurs recevrons meme une numérotation UIC r r
5084 /B 47403 —----_.L.-__H-_J._.._. _____ (N 2027 (o | J ST, S | .
5089 ( ormigtice Y———F——q4—~—f——4————o=—=—}——q———- e | 57288 | == —=]|—=—=>]| =
J"-'r7501 ———b g —— —=> = *
S0E2 £8339 ______:]____ ———————— R
455-405’ ———f——d = — - ———— -
5083 56510 [———{—~>| *
50&0 R7402 |-— -k —ecd——— 0 r
0280 et i omminons s b S r88402 s i A {—==>] ° T
Piko 426/935 e o0 DOVENE N RO S U — e ne| BHEOE, [ e NN FNY
Sachsenmodella l | 1 el
Liliput 87302 |-——b——d——— >
73 —— g = =]|==>| * o
e e e I ) O N 4
B1308 [—=wp-= S S e aats Dbt aletekodnk nbndeteidy 22B02 |-—=—t——"""~ '_‘} 73
87307 |-—-bocd e e 122803 |-—-}——4~—-|"
- bl I H i » supfr vigie 'I
D E/7405 —> colis ggztc‘:::__.ﬂ_:}:._._:__?_z__
Rames S volures & bogies |
30 exemclaires
Fleischmann . BC * VN NN NN R U N S S — e Bt b de—l-=>! B8
C | racherche . Bridoux gLy
ica en lableot: Bonaventure cloude
15-9— 1861
I




L'auteur de cette
futures, Lorsau’il
bulletin "FERRO—FLASH".
"feuille (e choux"
La parution des quatre
initiale a susciteé

brochure étudiait le sujet pour des réalisations
ME proposa d'en faire un article pour notre
_ N'ayant jamais assez de matiere pour notre
» J& mMe suls bien sQr empressé d'accepter.

premiers chapitres dans leur version
le phénomeéne d'auto-alimentation bien connu:
lt—?s textes se gsont etoffés, des illustrations inédites se sont
ajoutees et, pendant que nous préparions la maquette de 1la
zl:izente edition, des renseignements intéressants nous parvenaient

re .

Il fgllait pPar allleurs, marquer les DIX ANS d'existence de notre
section: nous avons des lors envisage de transformer le tiré a
part annoncé 2n une plaquette considerablement enrichie, et

illustreée de documents originaux, que nous avons le plaisir de
VOus presenter.

Cette plaquette est disponible au prix de BEF 295.- pour les
membres en regle de cotisation uniquement (enlévement obligatoire
lors d'une des réunions Jusqu'a fin 1991). Des janvier 1992 le
prix sera de BEF 225.- pour les membres, et de BEF 375.- pour les
non-membres. La plaquette peut également &tre commandée en versant
le montant adéquat uniquement au compte 068-2027267-91 du CFC -

section de BXL (voir adresse compleéte ci-dessous), qui se charge
seul de 1'expedition. I1 faut ajouter BEF 85.- pour enveoi ordinai-
re ou BEF 185.- pour envoli recommandé (expédition en Belgique).

FPour 1l 'etranger nous consulter (voir adresse ci-dessous).

Rame "S" 84318 + 84518 H.S.9/62
ex-82014 80511 (bloc)
(collection J. Boudart)
voir pp. 4.12 et 4.13

ll-—_‘_-—‘_—_—_-—_-:
— A — — S S S S W S S e — — — — — S— (S e — — — e L B e
O — — N — (— S — Il_III-I-_-—_-——___-——_-'-—_.—

Allée des Jonquilles, 18 - B-1457 WALHAIN (Perbais)



4° BOURSE D'ECHANGE
MODELISME ET JOUET

LE 1 DECEMBRE 1991
DE9HA 14 H

LA LOUVIERE - SALLE OMNISPORTS
RUE DE BOUVY

ON Y ATTEND PLUS DE 100 EXPOSANTS

Une trés large promotion attirera un grand public
et de futurs collectionneurs

- Vaste parking - Buvette - Petite restauration

¢ .-.' L - — L ,*\;:,;; T
o 7§ CLU
FERROVIAIRE [,
| _

1
| DU CENTRE




L,ETO'LE DU NORD BULLETIN D" INFORMATION n° 8

3 | 7’"’1‘“?“?1' : “-""‘""'"_T"TI'_'ITT:
= o an.:r e [r; ; EJL Valable jusqu 'au 31 décembre 1991 ou
TRAINS MINIATURES LITTERATURE FERROVIAIRE ~ OUTILLAGE POUR MODELISME josqu’a sprdomneed. Oh @-ocin

Vente par correspondance Sur place soir et w.e. sur rendez-vous

NOUVEAU ! Les 60 en livriee d’'ORIGIN

Ancienne livrée, ancienne numérotation: 210.080 dépot de Ronet: 3.495,- frs
Ancienne livrée, nouvelle numérotation: 6077 dépot de Hasselt: 3.495,- frs

LIVREE EPOQUE IV (verte avec 3 bandes jaunes)
6038 dépot St-Ghislain: 3.495,- frs
6079 dépot Merelbeke: 3.495,- frs
) 6041 dépot Kinkempois:  3.495,- frs
6015 dépot Merelbeke: 3.495,- frs
. 6049 dépst St-Ghislain: 3.495,— frs

Version MARKLIN SERVICE

3 rails compatible:

5.495,—- frs

- i — W E

- derux mOLEeUrR =
inversion des feux -
deux [ssatriculations -
nrice de courant sur toutes les roues =

= veftiesn d'attelages NDf - A I'avant-garde de la technologle dans le modélisme :

wiln cousantes et Suvsux 44 Freins X wonker [FEag ] P Ll el y 4 - Chassls zamac : bonne ltahﬂlté en grande vitesse dans les c»

§ F WATLANTIQUE

peut rouler édquipde de scz tuvaux de frelins
roues nor=qesg MIDM -

- Transmisslon par double cardan sur les bogles deo la mut:_icu
- Tous les essleux moteurs et prises de courant

- Pantographes réallstes SOMMERFELD
- Eclntrlu- par LED subminlatures avec Inversion automatique.

7400 TGV Atlanthue

-,Composmon :
' 1 motrice
' 1 voiture d'extrémite 1 classe
1 voiture d'extrémité 2° classe
1 fausse motrice
Coffret 56 x 36 x 6 cm

TONT et

‘*I .h--ﬂ ‘

% CAVAULA MOTEUA T
TR

DOGIE AY

U1 (WO 1A F %‘E AN Port et mllﬂgﬁ: 119,"' frﬂ
C{ eﬂl——-—ﬁ W 0
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@&DIL ' LA CASSETTE VIDEO: 1390, - FR

WB0Vioes o e et 25,

(|BRUSSEL-NOORD-ry - LIEGEGULLENINS ASTOGN®
GOUVY VIRTON
CAB-RIDE 2 ﬁ_ﬁ

CAB-RIDE 4
90 minutes : 90 minutes

BRUSSELNOORD

Prasentien
Presents

CAB-RIDE 6

80 minutes

: ; NAMU»
LIEGE-GUILLEMI
CAB-RIDE 3 ! ! ! ! ! i 2 CAB-RIDE 7
120 minutes ! o RID;; minutes ' 60 minutes

Vous souvenez-vous, cet été, lorque vous avez pu monter dar

BRUSSEL NOORD | la cabine de conduite de la 55.
- Revivez chez vous, dans votre fauteuil, ces moments captiva-

Emmmnm /Ccompagnez le machiniste au long de 7 lignes belges que vc
[I I I[ parcourez en temps reel: un véritable régal pour les vrais
e www amateurs des chemins de fer belges

CAB-RIDE 1

90 minutes

EDI.BI-..A,—N'éEA_RT Calendrier Loco 1992 (42 x 30 cm)

JANVIER  Locomotive électrique n°® 1181 "Benelux" SNCB (*) JUILLET  Locomotive a vapeur SNCB n® 126.

FEVRIER  Locomotives & vapeur CFL série 55 au dépét de Pérange. AOUT Automotrices électriques "Benelux" NS/SNCB

MARS L'autorail 620.03 de la SNCB . SEPTEMBRE Automotrice élnctriques CFL n* 2008 (*).

AVRIL Locomotive A vapeur SNCB n°® 53.322 | OCTOBRE  Locomotive A vapeur SNCB type 6 n® 2112.

MAI L'automotrice électrique double SNCB n® 931 (*). NOVEMBRE = Locomotive A.vapeur SNCB type 18 a Bruxelles-Nord.
JUIN Locomotive diesel-électrique SNCB n® 202.018. DECEMBRE Locomotives électriques SNCB n® 2122 ().

Les 4 vues marquées d’'un (*) sont en couleurs.

340,- frs Port et emballage: 35,-

MINI

COUVERTURE Nouvelle locomotive 2000, 1la Re 4/4 460 000 des CFF. REX 92

JANVIER Train navette du mnul et Suhrentalbahn. JUILLET locomotive Ge fl/& 1 du Chemin de fer Rhé:IqUE.

FEVRIER Ancienne motrice Be 2/2 125 de la Cie Cenevoise des Tl.'ﬂl'l"ﬂ'ﬂrﬁ. AOUT Locomotive A vapeur H 2/3 5> et voiture C 4 du S:hyniga-?lutte-lnhn.
“ARS Train histuriqu: CFF tracté par une Ce G/E 11 SEPTEMBRE Automotrice BDeh tl/ll du leka-obﬂrﬂlp-hnhn.

AVRIL Automotrice BDe 4/4 5 des Cheamins de fer des Montagnes neuchdteloises, OCTOBRE Locomotive Re 4/4 du BLS.

YAl Locomotive Re 4/4 I des CFF en téte d'un train direct. NOVEMBRE Nouveau train navette des CFF avec automotrice RBDe L/4,

‘UIN Locomotives ABDe 4/4 16 et Bt 202 du Mictelthurgaubahn. DECEMBRE Train régional du Chemin de fer Rhétique.

460,—- frs port et emballage: 35,-

* Tous les modeles de type frangais négociés sur le marché de la colléction et de
I'occasion, au cours des trois derniére années. .

S * Toutes les échelles, du | ou du O d’avant 1914, jusqu'au HO et au N d’aujourd’hui.
= * Toutes les marques, de Antal a VB, en passant par Jouef, Lima, Marklin, y compris
B les productions artisanales.

- @ Toutes les catégories, du train jouet aux modeéles les plus fidéles.
La moyenne des cotes relevées lors des ventes aux enchéres, sur les petites -
annonces dans les brocantes, les bourses d'échanges et auprés des revendeurs Port et emballage

i ey
peclalises 5.~ £

-

XA AN EA X

ionnées a titre indicatif sous réserve de modification de la part des fabricants ou importateurs.
srvlen, " A 8 e A b 1A b lla A b 3 -, -3 I

i |
l-.l'
'i."
5!
'-"h
.
+
()

.\

” . : 5 o . - = s . T *1_ s )
es pour la pericde indiguee sur le bulletin ou jusqu'a epulsement Gu stock.

| -
Y
.‘.‘

wJ

}-.J

Ak hkhkhk ki dh*h

Vente par correspondance - Conditions:
- Les ventes se font au comptant.

et T : _ ’ ! .
Sauf instruction contraire de votre part, les locomotives, y compris celles sous emballage scelle d usine,

sont testées avant départ de notre magasin. i
Toute réclamation doit étre introduite sous quinzaine sous peine de nullite.
os marchandises sont garanties selon les indications des constructeurs.

|
~ N
'

Nos marchandises voyagent aux risques du destlnataire.

- La conversion en FF se fait en multipliant les prix annonces par le facteur 0,16 g LET 3 matRnd
- Le payentent se fera de préference par notre ccp ou par mandat postal international. Deduire 104 '

Frais de port et emballage: ‘ '
— Pour envoi individuel, repris sous rubrique concernee. | |
- Pour envoi groupé 200,- frs. Gratuit au-dessus de 8.000,- frs sauf sur article en promotidn.

Et pour votre facilite: ' nie
~ Une facture provisoire sera etablie a toute d?mdqde. ‘ | 5 ez it
cora réservé a votre nom pendant 30 jours a dater de notre reponse.

- Le mateériel

L’ETOILE DU NORD — Chaussee de Mons, 125 - B-7100 HAINE-SAINT-PIERRE - Tel (064) 22 39 43

CCPr 00017446019 40 CCB 063 137545737
ouvert soir et w. e, g - ' o W e 1 o
surrendez-vous
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4° BOURSE D'ECHANGE
MODELISME ET JOUET

LE 1 DECEMBRE 1991
DE9HA 14 H

LA LOUVIERE ~ SALLE OMNISPORTS
RUE DE BOUVY

ON Y ATTEND PLUS DE 100 EXPOSANTS

Une trés large promotion attirera un grand public _
et de futurs collectionneurs §

o
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&4 FERROVIAIRE

| DU CENTRE




